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1. 선박용 페인트 개요

페인트는 소재의 외관에 도막을 형성함으로써, 각종 원자재나 완제품의 노

화, 산화 등을 방지하여 수명을 연장시키고, 방수, 방오, 내화, 전자파 차폐, 단

열 등의 특수 목적에 부합한 기능성을 부여하며 주위와의 조화로운 색상을 구

현하는 핵심 소재이다.

<그림 1> 페인트의 기능

국내 선박용 페인트 시장

-선박시장 침체에 따른 관련 페인트 국내 시장의 동향과 전망-
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특히 선박용 페인트는 육상 구조물과 달리 해양 부식 환경에서 잘 견뎌야

하며 선체의 일부분이 파손됐을 때도 유지보수가 쉬워야 하며, 특히 운항하는

중에는 선체의 대부분이 바닷물에 잠기며 나머지 부분도 끊임없이 파도와 강

한 자외선 등에 노출되기 때문에 선박을 보호하기 위해서는 적절한 방오 및 방

청 기능이 있어야 한다.

가. 페인트의 종류와 특성

① 페놀수지페인트

이 페인트는 내수성이 좋은 페놀수지바니쉬를 전색제로 한 페인트이기 때

문에 주로 내수성, 내약품성이 요구되는 도장에 적합하며 또는 알키드수지와

병용해서 그의 내수성, 내약품성을 보완하는데 이용된다.

② 알키드수지페인트(Alkyd Resin Paints)

공기중의 산소와 결합하여 건조되는 산화중합 건조형 페인트로서 일반적인

환경조거하의 철구조물용 중/상도로 주로 사용되고 있으며, 전색제 중의 주요

소인 알키드수지가 오일과 무수프탈산을 주성분으로 합성되기 때문에 프탈산

수지계 페인트라고도 한다.

③ 실리콘 알키드수지 페인트

이 페인트는 실리콘으로 변성시킨 알키드 수지를 전색제로한 사용한 페인

트로서 알키드수지 페인트의 광택보지력, 내후성을 개량한 페인트로서 특히

우수한 내후성이 장점이며 앞으로 장기 방식 페인트의 상도용으로 기대된다.

④ 실리콘수지 페인트

실리콘수지 페인트는 내열성, 내한성, 내후성이 우수한 특성을 가지고 있어

서 내열성이 우수한 알루미늄을 혼합하여 내열페인트로 사용된다.

⑤ 에폭시 에스텔수지 페인트

에폭시수지를 건성유로 에스텔화하여 만든 수지를 전색제로 한 페인트로서

내수성, 내약품성등은 페놀수지 페인트보다 양호하나 내후성에서 쵸킹현상이
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있어 유색상도로서는 부적합하다.

⑥ 염화고무수지 페인트(Chlorinated Rubber Paint)

천연고무를 염소 함유량 60～70%로 염소화하여 얻은 수지를 주수지로 한

페인트로 속건성, 난연성이며, 내약품성 특히 내산성과 내후성이 우수하여 오

염환경이나 해안환경에서의 상도용으로 적합하다.

⑦ 염화비닐수지 페인트

선박에 사용되는 비닐수지페인트는 염화비닐과 초산비닐의 공중합체가 많

은데, 염화비닐이 다른 비닐수지와 비교해서 내후성, 내수성, 내유성, 내약품성

이 우수하기 때문에 많이 사용된다.

⑧역청질계 페인트(Tar-Epoxy, Tar-Urethane, Vinyl Tar계 페인트)

도장의 목적이 보호와 미관이라면 미관보다는 보호에만 중점을 둔 페인트

로서 도막은 견고하며 두껍게 도장이 가능하고 또한 소지에 대한 접착력, 경

도, 건조성, 작업성, 살오름 등이 양호하나 색상이 제한적인 것이 단점이다.

⑨ 에폭시 수지페인트(Epoxy Resin Paint)

에폭시 수지와 포리아마이드수지, 아민어덕트 등의 경화제를 주성분으로 하

고 있는 2액형 반응경화형 페인트로서, 경화도막은 접착성, 방식성, 내충격성,

내마모성, 내약품성, 밀착성 등의 우수한 성능을 갖고 있어 바닥재, 특히 가혹

한 환경에 처해있는 선박용 페인트로 적당하고 특히 가혹한 환경하에서 방식

성, 장기적 경제성, 페인트자체의 품질개량이 우수하며 물, 약품, 오염가스 등

에 대한 내성이 현 페인트 중에서 가장 우수하다고 볼 수 있다.

⑩ 폴리우레탄수지 페인트(Poly Urethane Resin Paint)

에폭시 수지페인트와 같이 중방식용 페인트로서 급속히 시장화하기 시작한

페인트로 특히 상도 마무리용으로 우수하며, 폴리에스테르, 아크릴, 알키드 폴

리올 등을 주제로 이소시아네이트 폴리머를 경화제로 한 2액형 반응페인트이

다. 폴리우레탄 수지계 페인트의 최대 특징은 무황변성인 경우 내후성이 특히

우수하며 내수성, 내약품성 및 접착성등도 우수하여 에폭시계 프라이머의 상
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도용으로 사용된다.

⑪ 아연말 페인트(Zinc Rich Paint)

아연 금속은 일반적으로 철보다 이온화 경향이 높아 두 금속이 전해질 속에

공존할 경우 국부전지를 형성하여 전자가 아연(양극)에서 철(음극)로 흐르게

된다. 이로써 아연(아연)이 부식됨과 동시에 철(음극)은 보호받게 된다. 이 원

리를 이용한 페인트가 아연말 페인트로서 방청 프라이머로 사용되며 방청프라

이머 중 가장 우수한 페인트이다.

⑫ 실리콘 아크릴 페인트

실리콘 아크릴을 주성분으로 한 초내후성 페인트로서 실리콘 성분이 반응

하여 화학적으로 매우 안정한 실록산 결합을 이루는 특수페인트이다.특히 세

라믹계(예；타일, 유리 등)재질과는 매우 우수한 접착력을 가지는 것이 특징이

며 불소수지페인트와 동등한 초내후성을 나타낸다.

⑬ 불소수지 페인트

불소수지의 분자결합(C-F)이 화학적으로 극히 안정되어 초내후성, 초내구

성, 내오염성이 기존 페인트보다 탁월하므로 장기 내구력을 요구하는 부위에

사용되는 특수페인트이다. 가열건조형과 상온건조형 2종류가 있다.

⑭ 알루미늄 페인트

페놀수지 바니쉬 또는 알키드수지 바니쉬 등을 주전색제로 하고 알루미늄

분말을 안료로 혼합한 페인트로서 알루미늄 분말의 리핑(LEAFING)현상 때문

에 도장하면 알루미늄 분이 도막위에 떠서 은색의 독특한 외관을 나타낸다. 알

루미늄 안료의 효과로 내수성, 내후성 등이 양호하므로 옥내외의 철강 구조물

상도로 널리 사용된다.

선박용 페인트는 주성분에 따라 에폭시(Epoxy)도료, 우레탄(Urethane)도료,

알키드(Alkyd)도료, 염화고무도료, 비닐도료, 무기질도료, 방오도료, 실리콘

(Silicone)도료 등으로 구분되고 있다.
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에폭시도료와 우레탄도료는 기본도장에 가장 많이 사용되고 있으며 무기질

도료는 부식 방지용, 방오도료는 외부 유기물로부터 선박을 보호하는 역할을

하고 있어 신기술이 가장 많이 적용되고 있다. 선박 밑면에 해양생물들이 붙게

되면 선체표면이 거칠어져 자주 보수해야 하며 선체 표면이 거칠어질 때마다

연료 소모량이 증가하기 때문이다.

방청페인트(A/C: Anti Corrosive)는 강철판에 녹을 방지하기 위해 기초적으

로 사용되며 일반적으로 연단을 성분으로 하는 Red-Lead Primer가 많이 쓰이

고 있다. 특히, 카고홀드 같은 곳에는 알루미늄 성분을 함유한 Hold

Aluminum, 밸러스트 탱크에는 타르가 들어간 Bituminous 페인트 등이 사용된

다. 페인팅 작업을 할 때는 에폭시페인트는 반드시 에폭시 프라이머 위에 사용

해야 하며 재래식 페인트의 프라이머 위에 에폭시 페인트를 바르면 접착력이

좋지 않아 페인트가 들떠버릴 수 있는 것으로 알려졌다.

방오페인트(A/F: Anti Fouling)는 선저 및 수면 아래 외판에 해중생물이 부

착하지 못하도록 산화수은 등 독성물질을 가미한 페인트로 선저와 수선부에

방청페인트를 바른 다음에 사용한다. 선저 방오도료는 선체 외부에 해양생물

이 달라붙지 못하도록 부착방지제(Antifoulant)를 첨가한 도료로 성분은 도막

강도를 부여하는 바인더(Binder), 방오제의 용출을 돕는 로진(Rosin), 방오제로

구성된다.

바인더로는 유성, 염화고무계, 비닐계가 일반적이며, 방오제는 과거에는 수

은 및 비소도 사용됐으나 유해성 문제가 대두되고 해수오염을 방지하기 위해

현재는 무기계 아산화동, 유기주석계, 유기유황계 등을 사용하고 있다.

선박 페인트의 종류
1) 알키드계 도료(ALKYD PAINT)

2) 염화고무계 도료(CHLORINATED RUBBER PAINT)

3) 비닐계 도료(VINYL PAINT)

4) 역청질 도료(BITUMEN PAINTS)

<표 1> 선박용 페인트 종류
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나. 선박용 페인트 산업 개요

페인트는 용도에 따라 건축용, 자동차용, 선박용, 공업용 등으로 나뉜다. 한

국은 5조원 시장 규모에 약 10억리터의 페인트를 사용하며, 페인트 용도별 시

장 규모는 다음과 같다.

<그림 2> 페인트 용도별 시장 규모

(자료: 페인트잉크협동조합, 2016)

2016년 국내 페인트 수요는 총 677,420㎘로, 전년(833,770㎘) 보다 18.8% 감

소했다. 이밖에 전기전자·플라스틱·PCM강판 등 공업용 페인트, 자동차용 페인

트 수요도 대폭 줄었다. 반면, 건축용 페인트 수요는 256,440㎘로 소폭 증가했

5) 에폭시 도료(EPOXY PAINTS)

6) 콜탈 에폭시 도료(COAL TAR EPOXY PAINT)

7) 에폭시 마스틱/우레탄 도료(EPOXY MASTIC/POLYURETHANE PAINTS)

8) 무용제형 에폭시 도료 (SOLVENT EPOXY PAINTS)

9) 숍 프라이머(SHOP PRIMER OR PREFABRICATION PRIMER)

10) ZINC RICH PAINTS

① ORGANIC ZINC RICH PAINTS

② ZINC ETHYLSILICATE PRIMERS

11) 방오 도료(ANTI-FOULING PAINTS)

① Conventional

② Long Life (Contact A/F Paint)

③ Self-Polishing A/F Paint
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다. 비중도 전체 37.85%로 늘었다. 하지만 건축용 시장은 전년과 달리 새로운

수요견인 요소가 사라져 불투명할 것이란 전망이다. 국내 선박용 페인트 수요

는 2016년 82,140㎘로, 전년 대비 62% 감소해 역대 최저치를 기록했다. 선박

건조 및 수주물량이 그만큼 급감한 탓으로 추정할 수 있다. 글로벌 경기침체로

선박의 보수시기도 미뤄져 선박용 페인트 수요가 급감했다고 보고 있다.

페인트의 주원료인 첨가제, 안료, 용제, 수지의 원재료는 BPA, ECH, 톨루

엔, BTX, 벤젠 등 석유화학 제품들이다. 대부분 2011~2012년 원자재 가격 부

담이 높았다. 2013년부터 원자재 가격 하락이 시작됐고 2014년 하반기에는 하

락폭이 확대됐다. 2014년 3분기 누적으로 각 원료 가격은 전년 대비 2~7% 하

락했으며 이는 2012년 대비 무려 5~20% 하락한 수준이다. 통상 주요 원료를

SK케미칼, LG화학, 국도화학 등에서 매입하는데 원자재 매입 단가는 유가에

3~6개월 후행한다.

<그림 3> 페인트 산업 구성

조선 산업에서 선박 도장은 선체의 내구성 및 선박 수명 향상을 위한 가장

효과적인 방법으로 평가 받고 있으며, 그 중 선박 페인트는 도장의 품질을 좌

지우지하는 매우 중요한 조선기자재 산업중 하나이다. 특히 선박 페인트는 해

양이라는 환경에서 선박을 보호해야 하므로 다른 페인트에 비해 내염수성, 방

식성이 우수해야 하며, 특히 방오페인트의 경우 해양 부유물 부착을 방지하여

선박의 운항 효율을 증대시킬 뿐만 아니라 연료 소모량을 줄임으로써 이산화

탄소 배출량을 감축하는 효과가 있다.
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선박용 페인트는 선박의 외판(HULL)을 보호하며 해중생물의 부착을 방지

하는 페인트(ANTI-FOULING PAINT)와 해수탱크(BALLAST TANK)와 화

물창(CARBO TANK OR CARGO HOLD)용 페인트로 대별된다.

그러나 船低用 페인트를 제외하고는 중방식 페인트와 크게 다르지 않으며

일반적으로 선박용 페인트라 함은 船低用 페인트의 기술과 특성에 따라 그 성

능이 크게 좌우되며 최근에는 선박의 항해기간이 보수도장 없이 길어짐에 따

라 3년 이상의 LIFE TIME을 가지는 ANTI-FOULING가 요구되어지고 있다.

특히 운항 중에는 철이나 목재 등으로 만들어진 선체의 대부분은 바닷물에 잠

기게 되며, 대기 중에 노출된 부분도 끊임없이 해수의 비말과 강렬한 자외선

등에 있으므로 이를 보호하기 위해 적절한 방청, 시스템이 필요하다.

따라서 선박 페인트는 전체 선가에서 차지하는 비중이 2~3% 내외이지만,

그 가치를 논한다면 선박의 수명 연장, 운항의 경제성 등을 고려할 때 그 이상

의 가치를 지닌 매우 중요한 산업이다. 그러나 지금까지는 우리는 선박 엔진

등을 비롯한 그 외 조선기자재에만 집중해 왔을 뿐 한번이라도 선박 페인트에

대해 관심을 가져보지는 못했던 것 같다1).

2. 선박용 페인트의 시장 동향

가. 세계 선박용 페인트 시장

IRL과 Brisk Insights 등 글로벌 레포트들은 전 세계 선박용 페인트 시장은

2016~2022 년 동안 연평균 6.25 % 성장할 것으로 예상하고 있다. 유럽은 선박

유지 보수 및 수리 활동 측면에서 가장 높은 수요를 바탕으로 글로벌 선박용

페인트 시장을 선도하고 있다. 유럽을 제외한 아시아 태평양 지역은 세계 선박

용 페인트 시장 중 가장 빠르게 성장하는 지역이다. 2016 년 아시아 태평양 지

1) 김미선, “국내 해양.선박 도료산업의 현황과 전망 그리고 시장의 미래와 조선.해양 산업에 미치는 영향은?”, 

월간 해양과 조선, 2015
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역이 시장 점유율의 65 %를 차지하는 주요 지역이었으며, 아시아 태평양 지역

에서의 이러한 높은 수요로 인해 시장이 세계적으로 크게 성장했다. 환경 안전

에 관한 정부 규정 및 정책은 전 세계 선박용 페인트 시장의 제약이자 기회2)

로 작용하고 있다.

석유 및 가스 산업이 성장함에 따라 기술 및 발전이 증가하고 있으며 조선

업의 성장은 글로벌 선박용 페인트 시장의 주요 기회이다. 원유 가격 및 이산

화 티타늄(Titanium dioxide)의 변동으로 인한 선박용 페인트 시장의 주요 과

제인 원재료 비용이 증가하고 있다. 이는 주요 원자재이며 시장 수요에 영향을

미치는 가격 상승 요인이다.

<그림 4> 글로벌 선박용 페인트 및 코팅 시장 현황 및 예측

(자료: IRL, “ MARINE AND PROTECTIVE COATINGS”, 2016)

세계 선박용 페인트 시장에 영향을 미치는 요인들은 다양한데 석유 및 가스

시장의 확대는 앞서 언급한 바와 같이 글로벌 선박용 페인트 시장의 성장을 주

도하는 주요 요인 중 하나이다. 또한 표면 수리 및 유지 보수를 위해 상업용

및 군용 선박에서 선박용 페인트에 대한 지속적인 수요가 있다. 그러나 해운

회사의 통합은 심각한 시장의 제약 요인으로 작용하고 있다. 게다가 석유 및

2) 환경규제로 인해 노후 선박을 신조로 교체할 경우 선박용 페인트의 수요가 늘어 날 수 있으므로 경우에 따
라서는 시장 기회로 작용할 수 있다.
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가스 가격의 변동은 시장의 일관성 없는 성장을 초래할 수도 있다.

엄격한 환경 기준 또한 시장 성장을 저해 할 것으로 예상된다. 그러나 이러

한 시장 문제를 해결하기 위해 기업들은 금속이 함유되지 않은 환경 친화적인

선박용 페인트와 코팅제를 개발하고 있다. 이러한 친환경적 기술 개발의 노력

은 글로벌 선박용 페인트 시장이 지속적인 제약을 극복하는 데 도움이 될 수

있을 것이다3).

아시아 태평양 지역은 유럽, 중동 및 아프리카 및 북미 순으로 세계 선박용

페인트 시장을 주도하고 있다. 2016년 아시아 태평양 지역의 글로벌 선박용 페

인트 수요 비중은 65 %이다. 중국, 한국, 일본의 선박 건조 산업이 선박용 페

인트 수요에 크게 기여했다. 이들 국가는 조선 산업에서 선박용 페인트 소비의

80 % 이상을 차지했다. 특히 지난 몇 년 동안 중국은 세계 선박용 페인트 시장

의 핵심 동력 인 조선 시장의 선두 주자 중 하나이다. 따라서 아시아 태평양

지역에서 거대한 규모의 새로운 조선 및 드라이 도킹으로 선박용 페인트 시장

의 글로벌 리더 기업들이 성장하고 있다.

세계 선박용 페인트 시장의 핵심 기업은 AkzoNobel NV, Chugoku Marine

Paints Ltd, Hempel A / S, Jotun A / S, KCC Corporation, Kansai Paint Co.,

Nippon Paint, PPG Industries Inc., RPM International Inc. 및

Sherwin-Williams Company 등이다.

3) Brisk Insights, “Marine Coatings Market By Type (Marine Anti-Fouling Coatings, Marine 

Anti-Corrosion Coatings, Marine Foul Release Coatings), By Application (Marine Coating Coastal, 

Coating Containers, Coating Deep Sea, Coating Leisure Boats, Coating Offshore Vessels), By 

Chemistry (Epoxy-Based Marine Coatings, Polyurethane-Based Marine Coatings), Industry Size, 

Growth, Share And Forecast To 2022”, 2016
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<그림 5> 지역별 선박용 페인트 판매량 비율

(자료: IRL, “ MARINE AND PROTECTIVE COATINGS”, 2016)

Axalta Coating Systems는 전세계 선박용 페인트 시장의 주요 핵심 업체

중 하나이다. Axalta Coating Systems는 Axalta와 Hempel Inc. (미국)를 설립

했다. 오일 및 가스 파이프 라인 용 외부 파이프 용 Axalta의 융합 결합 에폭

시 파우더와 내부 코팅 용 Hempel의 고급 액체, 흐름 효율 에폭시를 결합한

제품은 내 부식성 및 내마모성, 내부 및 외부 코팅으로 열악한 해양 환경에 적

합하도록 설계되었다.

<그림 6> 선박용 페인트 판매량기준 세계 기업 순위

(자료: IRL, “ MARINE AND PROTECTIVE COATINGS”, 2016)
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선박용 페인트 시장은 유형별, 적용 분야별, 화학 및 지역별 기준으로 분석

및 전망이 이루어진다. 유형에 따라 방오 코팅, 부식 방지 코팅, 파울 릴리스(

foul release) 코팅 및 기타 (자가 세척 코팅 등을 포함) 네 부분으로 나눠진다.

anti-fouling 코팅은 장시간 시장을 지배하고 있고 시장에서 대중적인 유형으

로 지속적일 것으로 예측된다. 적용 대상 기준으로 해안, 컨테이너, 심해, 레저

보트, 해양 선박 및 기타 (쇄빙선 포함) 등 여섯 부분으로 나누어진다. 이 분야

에서 연안 적용 부분은 선박용 페인트 시장의 가장 큰 적용 분야이며 빠른 속

도로 성장할 것으로 예상된다. 마찬가지로, 2016 년에 심해 적용 분야는 시장

점유율의 25 %를 차지하고 있으며 빠른 속도로 성장할 것으로 예상된다. 물성

적인 측면에서는 화학 물질을 기반으로 에폭시 기반 선박용 페인트, 폴리 우레

탄 기반 선박용 페인트 및 기타와 같은 세 부분으로 분류된다. 2016년 에폭시

기반 선박용 페인트재는 가장 많은 비중을 차지하고 있다.

Global Market Insights(2017)의 보고서에 따르면, 선박용 페인트 시장은 세

계 경기 침체 이후 좋은 회복을 보이고 있다고 한다. 새로운 선박 생산이 과거

수준에 미치지 못하고 있음에도 불구하고 선박의 수리 및 정밀 검사 작업은 높

은 페인트 제품 수요를 창출하고 있다. 이러한 추세는 보고서(Global Market

Insights, 2017)의 실적 및 예측 기간(2013년~2024년) 동안 지속적인 것으로 나

타났다. 미적 기능뿐만 아니라 안전 요소를 증가시키기 위한 필수 페인트제품

사용은 향후 선박용 페인트 시장을 전반적으로 향상시킬 것이다.

나. 국내 선박용 페인트 시장

국내 페인트 시장은 연간 약830,000㎘의 규모로 성장해 오다가 2016년을 정

점으로 정부의 건설 투자 확대에도 불구하고 국내외 경기 침체, 조선 산업 및

해운산업의 불황 그리고 자동타 생산의 감소 등이 영향으로 급격한 감소를 보

였다. 국내 페인트 수요는 2016년 67,7240㎘로 전년 대비 18.8% 감소했다. 이러

한 수요 감소의 주된 원인으로는 그동안 가장 높은 비중을 차지했던 선박용 페

인트의 급속한 감소를 들 수 있다4).
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<그림 7> GDP 성장률과 도료 생산량

국내 전체 페인트 생산량은 2012년 1,154,010㎘에서 연평균 5.0%씩 감소하

여 2016년에는 939,270㎘ 정도이며, 이 중 선박용 페인트는 2012년 303,990㎘

에서 연평균 23.8%씩 감소하여 2016년 102,670㎘가 생산에 그쳤다(표 2). 이는

전년대비 62% 감소한 것으로 조선업의 발주량 급감과 선박 보수의 감소가 생

산량 감소 원인으로 분석된다.

국내 선박용 페인트는 KCC, 조광요턴, IPK, PPG, 츄고쿠삼화, 헴펠코리아

등 주요 페인트 회사에서 과점 생산 공급하고 있는데, 전체적으로는 2012년에

서 2016년까지 연평균 –23.8%의 감소 추세를 보이고 있다(표 3). 특히 2016년

에 거의 모든 업체들이 전년대비 62% 급감하였는데 이는 앞서 말한 바와 같이

조선업의 불황과 깊은 연관성이 있다.

구분 2012 2013 2014 2015 2016 CAGR
(12~16)

합계 1,154,010 1,136,160 1,116,180 1,135,860 939,270 -5.0%
선박용페인트 303,990 280,500 269,310 270,430 102,670 -23.8%

<표 2> 국내 페인트 생산 실적 현황

(단위: ㎘, %)

(자료: 페인트&코팅 시장분석 및 전망(2017), 화학경제연구원)

4) 페인트&코팅 시장분석 및 전망(2017), 화학경제연구원
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(자료: 화학경제연구원(2017)와 한국투자증권(산업분석, 2017. 7)을 참조로 KISTI에서 분석)

페인트 업체는 늘 단가 인하의 압박을 받는다. 상위사는 수익성을 개선하기

위해 사업구조를 친환경/고기능 도료 등 진입장벽이 있는 시장으로 상당 부분

전향한 상태다. 삼화페인트는 모바일용에, 노루페인트는 조선과 자동차 보수용

에, 조광페인트는 목공용(가구)과 조선에, KCC는 자동차 신차와 현대중공업

계열의 조선용에서 점유율 1~2위의 지위를 갖고 있다. 일례로 삼화페인트의 공

업용(전기전자 포함)과 조광페인트의 목공용 페인트 ASP는 2011년부터 상 승

추세를 유지하고 있다. 특히 조광페인트의 주요 납품처는 한샘, 현대리바트,

LG하우시스 등인데 최근 2년간 해당 업체의 실적 성장으로 조광페인트의 매

출과 이익 역시 양호했다.

선박용 페인트의 해외 수출 역시 국내 시장 현황과 같은 경향을 보였는데,

2012년에서 2016년까지 연평균 –23.8%의 감소 추세를 보였다(그림 6). 이는

　 2012 2013 2014 2015 2016
CAGR

(12/16)

KCC 53,500 49,370 47,400 47,600 18,070 -23.8%

조광요턴 49,370 46,000 44,600 45,430 17,410 -22.9%

IPK 48,150 41,740 38,140 36,780 13,550 -27.2%

PPG 33,320 30,290 28,660 27,690 10,430 -25.2%

츄고쿠삼화 26,750 26,030 26,500 26,610 10,100 -21.6%

헴펠코리아 21,400 19,300 18,100 17,740 6,570 -25.6%

기타 10,700 11,670 12,050 14,500 6,010 -13.4%

Total 243,190 224,400 215,450 216,350 82,140 -22.8%

KCC 22.0% 22.0% 22.0% 22.0% 22.0% 　

조광요턴 20.3% 20.5% 20.7% 21.0% 21.2% 　

IPK 19.8% 18.6% 17.7% 17.0% 16.5% 　

PPG 13.7% 13.5% 13.3% 12.8% 12.7% 　

츄고쿠삼화 11.0% 11.6% 12.3% 12.3% 12.3% 　

헴펠코리아 8.8% 8.6% 8.4% 8.2% 8.0% 　

기타 4.4% 5.2% 5.6% 6.7% 7.3% 　

Total 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 　

<표 3> 업체별 선박용 페인트 시장 현황

(단위: ㎘, %)
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국내 선박용 페인트 불황을 유발하게 한 동인이 단지 국내 시장 상황만이 아닌

글로벌 시장 동향임을 의미한다.

<그림 8> 선박용 페인트 수출 현황 (단위: ㎘)

(자료: K-stat 품목수출입통계와화학경제연구원(2017) 자료를근거로KISTI에서분석)

국내에서 소요되는 선박용 페인트의 현황을 보면 2012년에는 신조용이 보수용

보다 2배정도 인 것이 점차 비율이 줄기 시작하여 2016년에는 오히려 보수용

이 신조용보다 높게 나타났다. 이는 세계 조선업의 불황에 따라 새로 건조하는

선박의 수요가 급감했다는 것을 알 수 있다.
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<그림 9> 국내 선박용 페인트 용도별 수요분석

(자료: 화학경제연구원(2017)를 근거로 KISTI에서 분석)

<그림 10>은 국내 선박용 페인트 수지별 시장현황으로, 국내 선박용 페인트

는 2016년 수지별로 Epoxy계를 55% 비중으로 가장 많이 채용하며, 그 다음으

로 AF페인트, Alkyd계, Urethane계, Zinc계 순으로 적용된다. 선박용 페인트에

사용되는 수지별 비중은 각 용도별로 지정되어 있어 큰 변화가 없을 것으로 전

망된다. 이 중 Zinc계는 방청성이 가장 높은 수지로 인식되나, 가격이 높아 선

박용 페인트에서는 대부분 Shop Primer로 사용된다. Shop Primer는 전처리

작업이라고도 하며, 본 도장이 아닌 임시로 철이 녹스는 것을 방지하기 위해

페인트를 칠하는 공정 작업이다5).

5) 페인트&코팅 시장분석 및 전망(2017), 화학경제연구원
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<그림 10> 국내 선박용 페인트 시장현황(수지별)

(자료: 화학경제연구원(2017)을 근거로 KISTI에서 분석)

3. 국내 선박용 페인트의 수급 및 생산 동향

가. 국내 수급 동향

국내 페인트 시장은 2012년 글로벌 경기 침체 및 건축, 선박시장 악화로 가

장 큰 시장인 건축용 및 선박용 페인트의 수요가 점차 감소하다가 2016년 국내

선박용 페인트의 수요는 82,140㎘로 2012년 대비 연평균 23.8% 급감하였다.
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수급동향
2012 2013 2014 2015 2016 CAGR

12/16

2017
물량 물량 물량 물량 물량 물량

supply
생산 303,990 280,500 269,310 270,430 102,670 -23.8% 102,600
수입 　 　 　 　 　 0.0% 　
소계 303,990 280,500 269,310 270,430 102,670 -23.8% 102,600

Sales
내수 243,190 224,400 215,450 216,350 82,140 -23.8% 82,080
수출 60,800 56,100 53,860 54,080 20,530 -23.8% 20,520
소계 303,990 280,500 269,310 270,430 102,670 -23.8% 102,600

수 요 243,190 224,400 215,450 216,350 82,140 -23.8% 82,080
S&D Balance 60,800 56,100 53,860 54,080 20,530 　 20,520

<표 4> 국내 선박용 페인트 수급동향 및 전망

(단위: ㎘, %)

(자료: K-stat 품목수출입 통계와 화학경제연구원(2017) 자료를 근거로 KISTI에서 분석)

수급동향
2013 2014 2015 2016 2017

증감률 증감률 증감률 증감률 증감률

supply

생산 -7.7% -4.0% 0.4% -62.0% -0.1%

수입 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0%

소계 0 0 0 -62.0% -0.1%

Sales

내수 -7.7% -4.0% 0.4% -62.0% -0.1%

수출 -7.7% -4.0% 0.4% -62.0% -0.1%

소계 -7.7% -4.0% 0.4% -62.0% -0.1%

수 요 -7.7% -4.0% 0.4% -62.0% -0.1%

S&D Balance 　 　 　 　 　

<표 5> 국내 선박용 페인트 수급 증감률

(단위: ㎘, %)

(자료: K-stat 품목수출입 통계와 화학경제연구원(2017) 자료를 근거로 KISTI에서 분석)
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<그림 11> 국내 선박용 페인트의 수요와 공급 추이

(자료: K-stat 품목수출입 통계와 화학경제연구원(2017) 자료를 근거로 KISTI에서 분석)

이는 2016년 세계 선박 발주량이 급감한 것이 큰 요인으로 작용한 것으로

추정한다. 실제 2016년 세계 선박 발주량은 1,115만 CGT(480척)으로 2015년

3962만CGT(1665척)의 1/4수준으로 감소하였다. 국내 2016년도 수주 역시 수주

절벽이라 표현될 만큼 부진한 양상을 나타내는데, 수주량은 163만CGT로 전년

대비 84.2% 감소하였고 수주액은 33.5억달러 정도로 전년 대비 85.4% 급감하

였다. 그리고 전 선종이 큰 폭으로 감소하여 90년대 이후 최저 실적을 기록하

였다.

세계 경기 침체로 인한 물동량 감소와 저유가에 따른 선박 수주 절벽은

2018년까지 지속되어 선박용 페인트의 수요도 감소할 것으로 예측된다. 하지

만 화학경제연구원(2017)은 2018년부터 선박 발주가 늘면서 2020년까지 상승

세가 지속될 것으로 전망하고 있다.



- 20 -

<그림 12> 국내 조선산업 선종별 수주 실적

(자료: 2016년도 조선·해운시황 및 2017년도 전망(2017), 해외경제연구소)

나. 국내 선박용 페인트 생산 실적 및 전망

2016년 국내 선박용 페인트 시장의 총 생산실적은 102,670㎘로 2013년

303,990㎘ 대비 연평균 23.8% 감소 성장을 보였다. 이는 앞서 설명한 바와 같

이 세계 경기 침체로 인한 물동량 감소와 저유가에 따른 선박 수주 절벽으로

선박용 페인트의 수요가 급감했기 때문이다. 또한 경제 상황이 악화되면서 선

박들이 보수시기를 계속해서 미루고 있는 것도 영향을 미치고 있다(화학경제

연구원 2017).
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<그림 13> 국내 선박용 페인트 업체별 생산실적 및 전망(단위: ㎘, %)

(자료: 화학경제연구원 보고서(2017)를 근거로 KISTI에서 분석)

<그림 14> 국내 선박용 페인트 생산 업체 구성비

(자료: 화학저널(2016. 5.)을 참고로 KISTI에서 분석)

향후 국내선박용 페인트 생산에 미칠 요인으로 우선 중국이 실시하고 있는

조선업의 강력한 구조 조정을 들 수 있다. 중국은 최근 건조량은 소폭 상승한

반면 수주량, 수주잔량은 하락세를 보이고 있다. 즉 2015년 중국 조선 건조량
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은 전년대비 7.1% 증가한 4,184만 적재톤(이하 톤), 신규 수주량은 전년대비

47.9% 하락한 3,126만톤, 수주 잔량은 전년대비 12.3% 하락한 1억 2,304만 톤

을 기록하였다. 따라서 중국은 조선의 과잉 생산능력 해소를 위해 난립해있는

조선 산업의 구조조정을 가속화해 상위 기업의 집중도를 높여가기로 했다. 중

국 상위 10대 조선기업의 건조량 점유율을 2015년 53.4%에서 2020년 70%로

높인다는 목표를 제시하고 있다. 이에 따라 향후 조선 산업 패권이 중국에 넘

어가면 관련 산업인 선박용 페인트 산업 역시 모두 중국에 종속되는 리스크가

발생할 수 있다.

둘째, 신규 환경규제에 따른 노후선박 교체 가능성이다. 조선일보

(2017.10.9.)는 규제 강화 시 노후 선박 및 친환경 선박 교체되는 경제적 이슈가

발생하며 최대 30% 선박이 교체대상이 되어 선박 공급과잉이 2018년에 해소

될 것이라는 전망도 내놓고 있다.

2017년 9월부터 선박 평형수(무게 중심을 잡아주기 위해 사용되는 바닷물)

규제가 시작되고 2018년에 전 세계 물동량(물자가 이동하는 양) 증가율이 선복

량(船腹量·배에 실을 수 있는 화물의 총량) 증가율을 웃돌 것이란 전망이 나오

면서 2017년 하반기 선박 발주가 늘어날 것이란 기대감이 커지고 있다6). 영국

의 조선·해운 분석업체 클락슨에 따르면 2017년에 들어 4월까지 전 세계 선박

발주량은 471만436CGT(선박 건조 난이도를 고려한 표준 화물선 환산 톤 수)

로 지난해 같은 기간 451만3624CGT보다 4.4% 늘었다는 보고를 내놓아 이러

한 기대감을 한층 북돋고 있다.

이러한 환경 규제에는 선박 평형수 이외에도 선박의 황산화물(SOx)과 질산

화물(NOx) 배출규제건도 있다. 2016년 10월 IMO가 제안한 선박 황산화물

(Sox)배출규제는 2020년 1월부터 적용하기로 최종 승인되었다. Sox 배출규제

는 연료유 중 유황분의 상한을 현행 3.5%에서 0.5%까지 절감하는 것이다. 이

규제로 2020년부터 전세계 모든 선박의 연료가 기존 벙커C유에서

MGO(Marine Gas Oil) 혹은 LNG로 바뀌어야 하거나 별도의 절감장치가 부착

6) 조선일보, 2017.10.9.
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된 선박으로 교체되어야 한다. 이러한 선박연료나 선체의 변경은 대규모 선박

교체 수요를 유발하며, 이에 따라 선박용 페인트 생산에도 영향을 미칠 것으로

전망된다.

국무총리실은 2017. 7. 20. “군산조선소 가동 중간에 따른 지역 지원대책”을

발표하면서 다음과 같은 국내 해운사의 선박 신조 수요 발굴 지원책을 내놓았

다. 이러한 국책 지원은 조선업은 물론 밀접하게 연관 관계가 있는 선박용 페

인트 생산 수요를 증대 시킬 것이다.

4. 국내 선박용 페인트의 국내 경쟁사 분석

국내 선박용 페인트 시장은 메이저 기업들이 시장검유율의 대부분을 차지

하는 과점 구조를 가지고 있다. 선박용 페인트의 수요는 2016년 기준 82,140㎘

로 KCC가 22%, 조광요턴이 21.2%, IPK가 16.5%, PPG가 12.7%, 츄고쿠심화가

12.3%로 5개 기업이 전체 시장의 약 85% 비중을 차지하고 있다. 이러한 메이

① 선박신조지원프로그램 활용: 선박금융 지원을 통한 발주 지원(금융위, 해수부)

ㅇ (수요파악) 선사의 신조수요를 적극적으로 발굴하고, 수요가 있는 경우

선사의 사업계획 타당성과 신용도 등을 감안하여 적기 발주 지원

ㅇ (대상선종) 초대형․고효율 컨테이너선, 벌크선, 탱커 등

ㅇ (펀드규모) 선박 신조수요를 고려, 필요시 추가 확대 검토(現 24억불)

② 노후선박 교체를 통한 신조수요 창출: 신조 교체시 보조금 지급 (해수부)

ㅇ (배경) IMO 환경규제 강화에 대응하고, 국적선대의 경쟁력 강화를

지원하는 한편, 신조 수요 창출로 조선소 활성화 (해운 조선 상생 추진)

ㅇ (개요) 노후선박을 조기 폐선하고, 친환경·고효율 선박으로 대체

신조시 보조금(신조가 대비 약10%) 지급 검토

ㅇ (대상) 선령 20년 이상으로 에너지효율등급(EVDI, 현존선 설계지수,

Existing Vessel Design Index) 평균 이하(D, E, F, G) 선박 242척 중 선별

③ 중소조선사 RG 발급 원활화: 기자재․협력업체 일감확보(금융위)

ㅇ (방안) 중소조선사 RG 발급 실태조사 결과를 토대로 일정한 요건을 충족하는 경

우, 정책금융기관 등이 분담하여 RG 발급지원

ㅇ (신청) ‘중소조선사 금융애로 해소반’(산업부 금감원)을 설치하여 RG발급, 제작금

융 등 중소조선사 금융 애로 접수
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저 기업 중심의 구조는 국제 규격에 맞는 제품 인증 취득이 까다로운 것이 원

인으로 꼽고 있다. 실례로 2017년 IMO가 선박의 보호도장을 의무화하는

PSPC를 제창한 이후 각 선급 인증을 받기 위한 연구소를 설치하는데 있어 중

소기업에는 비용부담으로 작용하고 있다.

2008년 KCC가 1위를 확보한 이후 2016년까지 점유율 약 22%로 부동의 1위

를 유지하고 있다. KCC의 선박용 페인트 수출은 약 80%의 비중으로 중국으로

수출하고 있다. 이는 해외 선박 보수가 중국에서 많이 수행되기 때문일 것이

다. IPK는 2007년까지 1위를 차지했으나 2008년 KCC에게 1위를 내준 뒤 2010

년에는 조광요턴보다 점유율이 낮아졌고 최근 다시 회복세를 보이며 2016년

점유율 약 16.5%로 조광요턴과 2위, 3위를 다투고 있다. 조광요턴은 제품단가

를 낮춰 선박용 페인트 시장에서의 비중을 늘려가고 있다.

KCC를 제외한 대부분의 국내 선박용 페인트 기업들은 외국계 혹은 외국계

합작기업으로 전세계에 Local 생산공장을 가지고 있다. 이로 인해 수출은 생산

시설이 구축되지 않은 국가에 공급하거나 물량이 부족할 때가 아니고는 필요

치 않다는 것이 업계의 일반적인 관측이다7).

7) 페인트&코팅 시장분석 및 전망(2017), 화학경제연구원

<그림 15> 국내 선박용 페인트 생산업체 현황

(자료: 국도화학/ 국내 선박용 도료 시장 현황 및 투자 기업 탐색|)

http://blog.naver.com/hukssari1/220134189445
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국내 선박용 페인트는 수지별로는 에폭시계를 가장 많이 채용하며 방오도

료, 우레탄계, Zinc계가 뒤를 잇고 있다. 에폭시계 도료는 2012년 리터당 14,430

원이었으나 2016년 13,680원으로 하락했으며, 우레탄계 역시 14,070원에서

13,230원으로 낮아진 것으로 파악되고 있다.

　 2012 2013 2014 2015 2016 2017(E)
CAGR

(12/16)

Epoxy계 14,430 14,250 14,060 13,870 13,870 13,690 -1.3%

Alkyd계 5,470 5,350 5,220 5,100 4,970 4,980 -2.4%

Urethane계 14,070 13,860 13,650 13,440 13,230 13,250 -1.5%

Zinc계 20,830 20,710 20,580 20,460 20,560 20,630 -0.3%

AF도료 27,970 27,930 27,880 27,860 27,830 27,850 -0.1%

<표 6> 국내 선박용 페인트 가격 추이

(단위: 원, %)

(자료: 페인트&코팅 시장분석 및 전망(2017), 화학경제연구원)

페인트 생산기업들은 기술력이 요구되는 방오도료 개발 경쟁이 치열한 것

으로 파악된다. KCC는 2014년 6월 그리스 아테네에서 개최된 <포시도니아

2014>에 참가해 실릴계 방오도료 신제품을 선보인 바 있다. 신제품 <이지스>

는 선박의 연비를 높이기 위한 기능성에 치중했으며, 알루미늄(Aluminium) 성

분이 첨가돼 도색이 용이하고 부식이나 갈라짐이 적은 <EH2353>도 출시했다.

IPK는 2014년 5월 방오도료로 골드 스탠다드로부터 탄소배출권 사업 승인

을 받아 주목받은 바 있다. IPK의 <인터슬릭> 시리즈는 친환경제품이며 표면

이 극도로 매끄러워 해양 동식물이 선체 표면에 달라붙기 어렵게 만들어 배의

속도를 높이면서 연료비를 절감할 수 있게 제작한 것으로 알려졌다.

해외 경쟁사로 Akzonobel사(네덜란드), PPG사(미국), Sherwin-Williams사

(미국) 등이 대표적인 글로벌 선박용 페인트 개발 업체이다. 이 중 Akzonobel

사는 세계 1위 매출사로 시추선에 특화된 도료 등 특수 페인트의 기술력을 보

유하고 있다. 선박용 페인트의 경우 선박 제조 기간이 길고 여러 번의 페인트

작업이 진행되는 특징이 있어 재도장할 수 있는 시간의 최소 혹은 최대 기간이
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페인트 성능 중 하나로 작용한다. 충분한 재도장 간격이 확보되지 않을 경우,

후속 도막의 부착 불량을 방지하기 위해 수동 및 자동 공구로 도막을 거칠게

하거나 제거하는 등의 공정을 추가로 실시해야 한다. 이로 인해 공기 단축, 생

산성 향상, 인건비 절감에 차질을 빚게 되고, 작업자의 근골격계 질환 증가로

경제적, 조선 현장 작업 환경에 영향을 미치게 된다.

Akzonobel사의 경우 현재 고형분 60~80%를 가지는 페인트의 재도장 최대

기간이 14일인 제품이 출시되고 있다. PPG사의 Sigma Coatings 제품은 최대

기간의 제한이 없고 최소 재도장 기간이 기존 제품 대비 1.5~4배 줄어든 에폭

시 페인트를 개발한 것으로 알려져 있다. 일본의 다수 기업들도 관련 제품을

개발하고 있는데, Toho Chemical사의 경우, 수산기와 카르복실기를 포함한 변

성 탄화수소 수지를 함유하는 에폭시 도료 조성물을 개발하였으며, Jotun사는

60~80%의 고형분을 함유한 재도장 최대 기간 7일 성능 제품을 판매하고 있어,

Akzonobel사나 PPG사 등에 비해 다소 낮은 기술력을 보유하고 있는 것으로

판단된다8).

5. 국내 선박용 페인트의 시장 전망

KISTI는 기존 자료(해외경제연구소(2017), 화학경제연구원(2017), 산업통상

자원부(2016))를 활용하여 선박용 페인트 산업, 조선산업 및 해운업 추이의 상

관관계를 분석하였고 그 결과는 (표 11)과 같다. 여기서 선박용 페인트 산업은

조선산업의 수주현황과 해운물동량과 깊은 상관성이 있고 특히 조선 수주실적

과는 매우 높은 상과관계를 갖는다는 것을 알 수 있다. 따라서 국내 선박용 페

인트 시장을 기존 국내 조선산업(선박 수주 추이)과 해운업(해운물동량 추이)

의 전망치를 참조하여 해석할 수 있을 것이다.

8) 이종택, “국내 페인트 기술 선진화로 차세대 도료 개발의 견인차 역할 기대“, KISTI MARKET REPORT
Vol 4. Issue 6, 2014
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상관계수9)
선박용페인트

매출

조선산업

수주실적

해운물동량

증가율
선박용페인트매출 Pearson 상관계수 1 .743 .527

유의확률 (양쪽) .151 .361
조선산업수주실적 Pearson 상관계수 .743** 1 .269

유의확률 (양쪽) .151 .662
해운물동량증가율 Pearson 상관계수 .527** .269 1

유의확률 (양쪽) .361 .662

<표 7> 선박용 페인트 산업시장 vs 조선산업 vs 해운업 상관분석결과

해운 물동량 감소, 저유가 등으로 세계 조선산업 시장은 당분간 극심한 침

체가 예상되며, 2016~2020년 발주량도 과거 5년의 60% 수준으로 전망된다

(Clarkson, 2017). 특히, 한국 주력선종의 경우 운항중인 선박의 선령10)이 낮고

현재 선박 수의 약 60～70% 규모의 신규선박이 5년 내 공급 예정이므로 신규

수요가 제한적이다. 특히, 유가회복 지연으로 해양플랜트 주력선종(FPSO·시추

선)의 2016~2020년 세계 발주량은 2011~2015년 평균의 32% 수준으로 하락이

예상된다.

국내 발주도 중국, 일본 대비 미미하여 2016~2020년 발주량은 과거 5년의

34%(McKinsey)~50%(Clarkson) 수준에 불과할 전망이며, 한국의 경우 선박

건조기간(2~3년) 고려시 2016~2017년 수주급감으로 2018~2020년 3社 조선해양

부문 매출은 최근 5년 평균의 50% 이하에 그칠 전망이다.

‘11~’15

평균
2016 2017 2018 2019 2020

‘16~’20

평균
매출액 39.2 39.0 26.0 18.0 15.0 16.0 22.8

(‘11~’15 평균=100) 100 99 66 46 38 41 58

<표 8> 국내 조선 3社 매출 전망

(단위: 조원)

(자료: McKinsey, 2016.10)

이러한 선박 수주 물량의 감소로 선박용 페인트 시장 역시 2016년부터 급감

하여 그 추이는 2021년까지 계속 이어질 것이라고 화학경제연구원(2017)은 전

9) 상관계수의 해석: 0.9이상: 매우 높은 상관관계, 0.7이상: 높은 상관관계, 0.4이상: 다소 높은 상관관계, 0.2이
상: 낮은 상관관계, 0.2미만: 상관관계가 없음
10) 평균선령(년) : 전체 14.5, 대형 탱커 9.2, 대형 LPG선 8.8, 대형 컨테이너선 2.4
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망하고 있다(표 13). 선박용 페인트의 수출량 역시 2016년 20,530㎘로 전년대비

62%정도 감소하였으며 2021년까지 연평균성장률(CAGR)이 1.6%에 그칠 것으

로 예상된다.

<그림 16> 국내 선박용 페인트 시장 전망 (단위: ㎘, %)

(자료: 화학경제연구원 보고서(2017)를 근거로 KISTI에서 분석)

국제해사기구(IMO)가 2012년부터 발트해, 북해, 미국 일부 해역을 배출가스

통제구역으로 정한데 이어 선박의 황산화물(SOx) 배출규제를 승인했다. 2020

년부터는 모든 선박의 원료내 황 함량기준이 3.5%에서 0.5%로 강화된다. 그리

고 황 함량이 높은 벙커C유 등 중유 사용이 불가능해짐에 따라 LNG나 해양디

젤유, 해양가솔린 등을 사용해야 한다. 이 같은 선박연료 변경은 대규모 선박

개조, 신조선 수요를 유발한 것으로 분석된다. 이러한 환경 규제에 따른 전방

산업인 조선 경기의 회복 덕분에 선박용 페인트 시장 역시 2020년대 이후에는

수요 회복이 가능할 것으로 전망된다.

선박용 페인트의 가격은 위에서 언급한 바와 같이 조선 산업의 불황과 이와

같이 수반되는 선박용 페인트 시장의 침체로 인해 2012년 이후 지속적으로 감

소세를 보이고 있고 이러한 경향은 당분간 계속될 추이이다. 선박용 페인트에

가장 많이 사용되는 Epoxy계는 2012년 ℓ당 1만4430원이었던 것이 2016년 1
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만3680원으로 연평균 1.3% 하락하였다. Alkyd계는 2012년 ℓ당 5470원에서

2016년 4970원으로 연평균 2.4% 하락했으며, Urethane계는 2012년 ℓ당 1만

4070원 대비 2016년 1.5% 하락해 ℓ당 1만3230원에 거래되었다.

선박용 페인트의 가격은 조선업계 시장 동향에 영향을 크게 받는데 보통 선

박가격의 2~3%정도로 추측된다. 최근 선박 가격은 선박 수요에 비해 공급 과

잉 상태이어서 당분간 계속해서 떨어지는 추세이다. 선박용 페인트 가격은 조

선 업계의 영향을 크게 받을 수밖에 없는데, 조선 업계는 수익성을 높이기 위

해 페인트 기업들에 가격인하를 계속 요구하는 경향이어서 현재로서는 가격상

승이 실질적으로 어려운 것이 현실이다. 그리고 이러한 시장 상황에서 페인트

기업들의 지나친 시장점유율 확보 경쟁도 판매 가격을 떨어뜨리는 원인으로

작용하고 있다.

그러나 KIS(2016)보고서에 따르면 2016년 하반기에 선박용 페인트의 원료

원가가 대대적으로 상승했고 이에 따른 제품 가격 인상이 있었고, 이처럼 원료

원가의 상승 시 향후에도 선박용 페인트의 가격은 소폭 상승할 것으로 전망하

고 있다.

<그림 17> 선박용 페인트 가격 추이 (단위: 원)

(자료: KIS Thematic Research, 2016)
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6. 국내 선박용 페인트의 수요 전망

국내 신조용 선박 페인트 시장 수요는 2016년 35,980㎘에서 2021년 32,890㎘

로 소폭 감소할 것으로 전망된다. 사상 최대의 위기를 맞은 조선업의 개황은

점차적으로 이뤄질 전망이나 선박 수주 물량이 급격히 늘지 않을 것으로 예측

되기 때문이다.

<그림 18> 국내 선박용 페인트 수요 현황 및 전망 (단위: ㎘)

(자료: 페인트&코팅 시장분석 및 전망(2017), 화학경제연구원)

구분 2016 2021
CAGR

(16~21)
Life Cycle

신조용 35,980 32,890 -1.8% 쇠퇴기

보수용 46,160 49,340 1.3% 성숙기

계 82,140 82,230 0.0%

<표 9> 국내 선박용 페인트 성장 전망(용도별)

(단위: kl, %)

(자료: KIS Thematic Research(2016)과 화학경제연구원 보고서(2017)를 참고로 KISTI에서 분석)
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<그림 19> 선박용 페인트 용도별 수요 현황 및 전망(물량)

<그림 20> 선박용 페인트 용도별 수요 현황 및 전망(상대 비율)

국내 신조용 페인트의 수요는 선박 건조량의 감소로 인해 2012~2016년 연평

균 성장률을 –31.1%로 나타냈으며 국내 보수용 페인트 수요 역시 2015년까지

는 소폭 증가하다가 글로벌 경기 침체의 영향으로 2016년부터 급감하여

2012~2016년 연평균성장률을 13.9% 마이너스 성장을 보였다.

2015년까지는 신조용 페인트의 수요가 보수용 보다 상대적으로 높은 비율

을 보이다가 2016년부터 오히려 보수용이 신조용보다 높은 비율을 보이면서

이러한 변화는 2021년까지 지속될 추이이다. 즉 선박 신규수주의 감소가 전체
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선조용 선박페인트 시장의 크기를 축소시킨 반면, 보수용 선박페인트 시장점

유율은 꾸준히 증가시킨 것으로 볼 수 있다. 이는 상선 인도 후 15년까지 5년

에 한 번씩, 20년까지는 3년에 한 번씩 보수도장이 필수적으로 필요해서 일정

수요가 존재하기 때문이다. 2023년부터는 이러한 비율이 또다시 반전될 가능

성도 있는데, 선박 수명(20-25년) 감안 시 선박 발주가 크게 증가했던 2003년

부터 20년이 되는 시점인 2023년에 선박교체 발주가 본격화 될 수 있기 때문이

다.
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